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Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahr- 
:eugteile oder dergleichen gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 



Derartige Schutzhauben fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeugteile oder der- 
gleichen sind besonders zum praventiven Schutz sowohl der Oberflache 
gegen abrasive oder chemische Emission, wie beispielsweise Staub, 
Flugrost, Vogelkot, Kondensations- und Staubnasse und Eindringen der 
Nasse ais auch gegen mechanische Beschadigungen, wie beispielsweise 
Kratz- und Schleifschaden und daraus resultierende SchSden bei Stand-, 
Lager- und Transportzeiten vorgesehen. 

Derartige Schutzhauben werden aus einem Kunststoffmaterial herge- • 
stellt, welches von auBen nach innen wasser-, schmutz- und 6lundurch- 
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lassig ist sowie von innen nach auBen luft-, wasserdampf- und licht- 
durchlassig ausgebildetist. 

Zur Befestigung der Schutzhaube an einem Kraftfahrzeug slnd Spannzu- 
ge und Haken bekannt geworden, w.elche an der Karosserie und im Be- 
reich der Radkasten angreifen. Es ist erforderlich, dass die Schutzhauben 
wahrend des Transportes der Fahrzeuge eng anliegend auf der Oberfla- 
che des Fahrzeuges verbleiben, so dass durch die Anstromung ein ge- 
schwindigkeitsabhangiges Abheben oder Aufblahen verhindert wird. Eine 
derartige Ballonbildung fQhrt zum Flattern des Abdeckmaterials und so- 
mit zur mechanischen Beschadigung, insbesondere der Oberflache des 
zu schutzenden Objektes. 

Aus der DE 201 06 196 Ul ist eine Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge be- 
kannt, welche die vorgenannten Anforderungen erfullt. FQr den Trans- 
port der Fahrzeuge ist erforderlich, dass derlnnenraum des Fahrzeuges 
zuganglich ist. Zum Schutz der Seitenschweller beim Ein- und Ausstei- 
gen ist bereits bekannt, dass eine Elnstiegslasche vorgesehen ist, die an 
einem freien Ende ein Klebeband aufweist. Zur Fixierung wird das Klebe- 
band auf den Einstiegsschutz aufgeklebt. Zum Abnehmen der Schutz- 
haube ist erforderlich, dass dieses Klebeband vom Einstiegsschutz gelost 
wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schutzhaube zu schaffen, 
die das zu schOtzende Objekt auf seiner gesamten Oberflache optimal 
schutzt und insbesondere einen Einstiegsschutz aufweist, der ein schnel- 
les Anbringen und Entfernen ermoglicht, sowie wahrend des Transportes 
einen sicheren Schutz gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Schutzhaube fQr Kraft- 
fahrzeuge, Kraftfahrzeugteile oder dergleichen mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 oder 2 gelost. Die abhangigen AnsprOche betreffen vorteil- 
hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung von zumindest einem Halte- 
■ element, welches an einer Elnstiegsschutzlasche vorgesehen ist und an 
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einer Schutzleiste im Schwellerberelch angreift ist ermQglicht, dass eine 
schnelle und einfache Befestigung der Einstiegslasche gegeben ist. 
Gleichzeitig kann das Losen ebenfalls in einer auBerst kurzen Zeit gege- _ 
ben sein. Wahrend des Transportes ist die Einstiegsschutzlasche durch 
das Halteelement fest iiber dem Schwellerbereich angeordnet, so dass 
Beschadigungen, wie Kratzspuren vermieden 'werden. Gleichzeitig bildet 
die Einstiegsschutzlasche einen Anschlagschutz, so dass selbst bei un- 
vorsichtigem Ein- und Aussteigen der Schwellerbereich vor Beschadigun- 
gen geschiitzt ist. 

Durch die alternative erfindungsgemaBe Ausgestaltung von zumindest 
einem Halteelement, welches im Innenraum an dem Seitenschweller 
oder an einem an den Seitenschweller angrenzenden Bereich losbar an- 
greift, ist erm6glicht, dass unabhangig der Ausgestaltung einer Schutz- 
leiste im Schwellerbereich eine sichere Befestigung der Einstiegsschutz- 
lasche gegeben ist. Daruber hinaus kann vorteilhafterweise vorgesehen 
§ ein, dass nicht nur der Schwellerbereich, sondern auch weitere Bereiehe . 
im Innenraum gleichzeitig mit geschutzt werden . 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
dass das Halteelement der Einstiegsschutzlasche die Schutzleiste hinter- 
greift oder an der Schutzleiste eingehangt ist. Die Schutzleiste ubergreift 
einen Velours oder Teppich im Fahrzeuginnenraum und bildet somit fur 
das Halteelement eine Angriffsflache, an der das Halteelement zur Fixie- 
rung der Einstiegsschutzlasche ohne besondere weitere Vorkehrungen 
am Fahrzeug zu treffen befestigbar ist. Dadurch ist ermoglicht, dass der 
gesamte Schwellerbereich durch die Einstiegsschutzlasche abgedeckt 
und geschutzt ist Des weiteren ist dadurch ermoglicht, dass im Uber- 
gangsbereich zum horizontalen Verlauf der Schutzleiste keine storende 
Kante mit Rissbildungsgefahr gegeben ist. 

Nach dem Anbringen des Halteelementes an der Schutzleiste wird vor- 
teilhafterweise im Schwellerbereich am Unterboden ein an einem unter 
Kraft dehnbaren Band angeordnetes Befestigungsmittel angeordnet. Da- 
durch ist ermoglicht, dass eine zumindest geringfQgige Spannung auf die 
Einstiegsschutzlasche wirkt, so dass ein Angreifen, Hintergreifen und/ 



13671b.doc 



13 671 
Selte 4 von 16 




Oder Einhangen des Halteelements der Einstiegsschutzlasche an der 
Schutzleiste oder am Innenraum im Schwellerbereich sichergestellt ist. 

Das Befestigungsmittel im Schwellerbereich am Unterboden ist nach ei- 
ner vorteilhaften Ausgestaltung als Flachgummlband ausgebildet, wel- 
ches sich vorzugsweise uber den gesamten Schwellerbereich zwischen 
dem vorderen und hinteren Radlauf erstreckt. Dadurch kann ein voll- 
standigerSchutz des Unterbodenbereichs gegeben sein. Zusatzl.ch w.rd 
verhindert, dass wahrend des Transportes ein Eindringen des Fahrtw.n- 
des und somit ein Aufblahen der Schutzhaube in diesem Bereich erfolgt. 

Das Befestigungsmittel ist gemaB einer alternativen vorteilhaften Aus- 
gestaltung als Klippschiene oder Hakenelement ausgebildet, welche e- 
benfalls entlahg des Schwellerbereiches am Unterboden angreift. 

Die Einstiegsschutzlasche ist nach einer bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung aus elnem Schutzhaubenmaterial ausgebildet. Dadurch kon- 
nen die Vorteile des Schutzhaubenmaterials fQr die Oberflache auch im 
Schwellerbereich erzielt werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
sehen, dass die Einstiegsschutzlasche nahe eines oder zusammen m.t 
einem ReiBverschluss fur eine Teilabdeckung der TQr vernaht 1st. D.e 
Herstellung fur diese Anordnung weist den Vorteil auf, dass eine zusatz- 
liche Versteifung und stabile Lage des ReiBverschlusses gegeben ist, so 
dass dieser besser lauft und eine einfachere Handhabung zum Losen und 
Befestigen der Teilabdeckung derTur gegeben ist. Daruber hinaus weist 
insbesondere das Vemahen der Einstiegsschutzlasche zusammen mit 
dem ReiBverschluss den Vorteil auf, dass eine kostengunstige Herstel- 
lung und Fertigung gegeben ist. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
sehen, dass das Halteelement wiederhakenformig zur Einstiegslasche 
befestigt ist. Durch diese besondere Anordnung kann eine wirkungsvolle 
Befestigung erzielt werden. Gleichzeitig ist diese Anordnung des Halte- 
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elernentes ftir den Transport der Schutzhaube und der Handhabung der 
Schutzhaube nicht storend. Eine einfache Handhabung wird ermoglicht 

Das Halteelement ist vorteilhafterweise als fiaches langliches oder recht- 
eckformiges Kunststoffteil ausgebildet. Dadurch kann in kostengunstiger 
Weise eine Befestigung fQr den Einstiegsschutz geschaffen werden. Die- 
se Kunststoffteile konnen als Stanzteile hergestellt werden. 

Alternativ kann ebenso vorgesehen sein, dass andere Profile oder profi- 
lierte Kunststoffteile eingesetzt werden, die ein formschlussiges Angrei- 
fen an der Schutzleiste ermoglichen. Beispielsweise konnen auch Kunst- 
stoffteile vorgesehen sein, welche zumindest bereichsweise Laschen 
aufweisen, welche in etwa V-formig zueinander angeordnet sind, so dass 
eine erste Lasche vor einer Kante der Schutzleiste, eine zweite Lasche 
hinter der Kante der Schutzleiste, die dritte Lasche wieder vor der Kante 
der Schutzleiste usw. angeordnet ist 

Des weiteren konnen vorteilhafterweise an dem Halteelement Einfuhr- 
schragen vorgesehen sein, welche eine Montage zum Angreifen oder 
Hintergreifen des Halteefemeptes an dem Einstiegsschutz erleichtern und 
nach dem UberfQhren in eine Halteposition einen sicheren Formschluss 
zur Schutzleiste ermoglichen. 

Vorteilhafterweise werden die Halteelemente mit der Einstiegsschutzla- 
sche vernaht. Somit ist keine zusatzliche Verarbeitungstechnik fur die 
Ausgestaltung des Einstiegschutzes erforderlich und eine kostengunstige 
Herstellung gegeben. 

Das Halteelement wird bevorzugt mit einem auBeren Randbereich zu 
einem auBeren Randbereich der Einstiegsschutzlasche vernaht, wobei 
der weitere Bereich des Halteelementes im eingebauten Zustand gese- 
hen, nach auBen weist. Dadurch kann durch eine Nahtbildung ein wider- 
hakenformiges Element zur Anordnung der Einstiegsschutzlasche ausge- 
bildet sein. 
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Alternativ ist vorgesehen, dass das Halteelement einen U- oder V- 
formahnlichen Verlauf aufweist und zumindest an einem freien Ende mit 
der Einstiegsschutzlasche verbunden ist. Diese U- oder V-formahnlich 
verlaufenden Halteelemente sind in Abhangigkeit spezieller Schutzleisten 
angepasst, so dass ein sicherer Angriff und eine sichere Hxierung des 
Einstiegsschutzes gegeben ist. 

Nach einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen 
sein, dass das Halteelement mit der Einstiegslasche verklebt oder durch 
eine'verpressung oder Verkrimpung der beiden Elemente zueinander 
befestigt ist. Diese kann zusatzlich durch Klebemittel unterstutzt werden. 
Diese Verbindungstechnik ermoglicht eine flexible Ausgestaltung der 
Halteelemente und eine kostengunstige Herstellung. 

Das Halteelement ist abschnittsweise oder zumindest teilweise entlang 
des Schwellerbereiches an der Einstiegsschutzlasche vorgesehen. Die 
abschnittsweise Anordnung weist den Vorteil auf, dass die Schutzhaube 
ein geringeres PackmaB umfasst. Zusatzlich kann bei besonderen Aus- 
gestaltungen der Schwellerbereich ein erleichtertes Einhangen von zu- 
nachst einem und ein oder mehreren weiteren Halteelementen gegeben 
sein. Die Ausgestaltung von einem sich zumindest teilweise entlang des 
Schwellerbereiches erstreckenden Halteelementes weist den Vorteil auf, 
dass mit einem Handgriff die Einstiegsschutzlasche uber dem Schweller- 
bereich festgelegt werden kann. 

Das Halteelement kann in einer bevorzugten Ausgestaltung in eineTa- 
sche eingesetzt werden, welche aus dem Schutzhaubenmateria! gebildet 
ist. Dadurch kann ein besonders schonender Angriff an der Schutzleiste 
•gegeben sein. 

Alternativ kann vorgesehen sein, dass das Halteelement zumindest ab- 
schnittsweise einen Oberzug aufweist, urn einen schonenden Angriff an 
der Schutzleiste zu ermoglichen. Dies kann in Form eines aufgeklebten 
textilen Gewebe oder einem Vlies oder dergleichen vorgesehen sein. 
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Das Halteelement kann nach einer alternativen vorteilhaften Ausgestal- 
tung auch profiliert ausgebildet sein, so dass das Halteelement an die 
Kontur der Schutzleiste zumindest angepasst ist. Dadurch kann das Hal- 
teelement durch Formschluss an der Schutzleiste angreifen und die Ein- 
stiegsschutzlasche zum Schweller festlegen. Das Halteelement ist als 
Kunststoffteil ausgebildet, wodurch ein erhohter Schlagschutz gegeben 
ist. Die Einstiegsschutzlasche ist zumindest im Schweilerbereich ausge- 
bildet, in welchem die Tur anijegt, so dass ein sicheres SchlieBen der Tur 
gegeben ist. • 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung kann vor- 
gesehen sein, dass das Halteelement zumindest im Angriffsbereich zur 
Schutzleiste eine rutschfeste Oberflache aufweist. Dadurch kann sicher- 
gestellt werden, dass durch Erschutterungen wahrend dem Transport der 
Fahrzeuge sowie durch die an der Schutzhaube angreifenden Luftstro- 
mung eine sichere Positionierung des Halteelementes zur Schutzleiste 
gegeben ist und Scheuerstellen vermieden werden konnen. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
sehen, dass der Einstiegsschutz durch einen ReiBverschluss austausch- 
bar angeordnet ist. Somit kann die Schutzhaube in Abhangigkeit der 
Kundenwunsche mit einem unterschiedlichen Einstiegsschutz ausgebildet 
sein. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die Einstiegsschutzla- 
sche nicht nur die Schutzleiste uberdeckt und an deren inneren Ende 
angreift, sondern dass ein weiterer Bereich sich daran erstreckt, der 
gleichzeitig eine Schutzabdeckung fur den FuBraum oder Innenraum bil- 
det. An dem auBeren Randbereich dieser zusatzlichen Schutzabdeckung 
sind bevorzugt Klettverschlusse vorgesehen, urn die Schutzabdeckung 
am Teppich im FuBraum zu befestigen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der alternativen Erfindung ist vorge- 
sehen, dass das Halteelement als Klettband ausgebildet ist, welches am 
Boden'belag im Innenraum oder an einem Gegenstuck, welches an der 
Schutzleiste angebracht oder integriert ist, angreift. Dadurch kann eben 
falls ein schnell losbares Halteelement vorgesehen sein, urn einen Ein- 
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stiegsschutz zu sichern. Die Klettverschlusse lassen sich ohne Beein- 
trachtigung des textilen Gewebe oder des Bodenbelages losen. 

■ Vorteilhafterweise ist vorgesehen, dass ein oder mehrere Halteelemente 
gleich oder unterschiedlicher Art an einer Einstiegslasche vorgesehen 
sind. Dadurch kann eine flexible Anpassung an verschiedene Gestaltun- 
gen und Querschnitte der Schwellerbereiche gegeben sein, um eine op- 
timale Befestigung des Einstiegsschutzes zu ermdglichen. 

• Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen und Weiter- 
bildungen derselben werden im folgenden anhand dem in der Zeichnung 
dargestellten Belspiel naher beschrieben und eriautert. Die der Beschrei- 
bung und der Zeichnung zu entnehmenden Merkmale konnen einzeln fur 
sich oder zu mehreren in beliebiger Kombination erfindungsgemaB an- 
Es zeigen: 

Eine perspektiyische Ansicht eines Kraftfah'rzeuges 
mit einer Schutzhaube, 

eine schematische Darstellung eines Einstiegschut- 
zes, 

eine schematische Schnittdarstellung eines im 
Schwellerbereich befestigten Einstiegsschutzes ent- 
lang der Linie III-III der Figur 1 und 

eine schematisch vergroBerte Darstellung einer Ein- 
stiegsschutzlasche mit einem daran angeordneten 
Halteelement entlang der Linie IV-IV der Figur 2. 

In Figur 1 ist eine Schutzhaube 11 dargestellt, welche auf einem Kraft- 
fahrzeug aufgezogen ist. Die Schutzhaube 11 1st beispielsweise einteilig 
ausgebildet und weist, je nach Kundenwunsch, unterschiedliche 
Beschnittbereiche auf. Bei der dargestellten Ausfuhrungsform ist bspw. 
ein Beschnittbereich 13 fur die Windschutzscheibe, ein Beschnittbereich 
14 fur die Fahrertur, ein Beschnittbereich 16 zur Anbringung von Fahr- 



gewandt werden. 
Figur 1 

Figur 2 




Figur 3 



Figur 4 
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zeugpapieren und Erkennungsdaten fur ein Fahrzeug und eln Beschnitt- 
bereich 17 fur die Kuhleroffnung vorgesehen. Weitere Bereiche konnen 
wahlweise vorgesehen sein. Zur Befestigung der Schutzhaube 11 sind 
Befestigungselemente vorgesehen, die am Unterbodehbereich des Fahr- 
zeuges angreifen. 

Um in das Fahrzeuginnere zu gelangen, wird ein umlaufender ReiBver- 
schluss 21 geoffnet, um den Beschnittbereich 14 fQr die Fahrzeugtur bei- 
spielsweise nach oben abzuheben und zusammenzuroilen. Nach dem 
Offnen der Fahrzeugtur ist ein Seitenschweller 23 frei zuganglich. Zum 
Schutz dieses Seitenschwellers 23 ist an der Schutzhaube 11 ein 
Einstiegsschutz 26 vorgesehen, der in den nachfolgenden Fig'uren 2 bis 4 
naher beschrieben ist. 

Die Figur 2 zeigt eine Seitenansicht des Einstiegsschutzes 26, bevor die- 
ser am Seitenschweller 23 zum Fahrzeuginnenraum 28 positioniert und 
befestigt ist, wie dies in Figur 3 dargesteilt ist. 

Die Figur 3 zeigt eine schematische Schnittdarsteiiung entlang der Linie 
III-III in Figur 1. 

Der Einstiegsschutz 26 umfasst zumindest eine Einstiegsschutzlasche 27 
und an deren zum Fahrzeuginnenraum 28 weisenden Ende zumindest 
ein Halteelement 29, Der Einstiegschutz 27 1st gemaB Figur 2 an einem 
Beschnittbereich 31 angenaht, dersich entlang des Seitenschwellers- 23 
zwischen einem vorderen und hinteren Radlauf 33 und 34 erstreckt. Die 
Einstiegsschutzlasche 27 ist bevorzugt aus demselben Material wie die . 
Schutzhaube 11 ausgebildet. Deren Kontur und Lange ist an die Lange 
des Seitenschwellers 23 eines jeden Kraftfahrzeuges angepasst, so dass 
diese sich zumindest uber den horizontalen Abschnitt des Seitenschwel- 
lers 23 erstreckt. Vortellhafterweise kann vorgesehen sein, dass auch die 
seitlichen ansteigenden Bereiche, beispielsweise zur C-Saule aJs auch zu 
den Turscharnieren zumindest teilweise abgedeckt und geschutzt wer- 
den. 
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Die Einstiegsschutziasche 27 weist an deren freien Ende das Haltelement 
29 auf, welches in einer ersten Ausfuhrungsform,angen§ht ist, wie dies 
in Figur 4 dargestellt ist. Die Naht 36 verlauft am auBeren freien Ende 
sowohl fur die Einstiegsschutziasche 27 als auch des Haltelements 29. 
GemaB der in Figur 4 dargestellten Ausgestaitung ist das Haltelement 29 
widerhakenformig angeordnet, so dass dieses Haiteeiement 29 an einer 
Schutzleiste 38 angreift beziehungsweise hintergreift, wie dies in Figur 3 
dargestellt ist. Die Schutzleiste 38 ist zumeist aus Kunststoff ausgebildet 
und wird auf den Schweller 23 aufgeklippst. Gieichzeitig uberdeckt ein 
Ende 39 der Schutzleiste 38 einen Bodenbelag 41, der im Innenraum 28 
des Fahrzeuges veriegt ist. Das Haiteeiement 29 hintergreift die Schutz- 
leiste 38 zumindest teilweise. 

Zur sicheren Positionierung des Halteelements 29 zur Schutzleiste 38 
wird nach dem Anbringeh des Halteelementes 29 ein Befestigungsele- 
ment 44 im Schwellerbereich 23 am Unterboden 46 fixiert. Das Befesti- 
gungsmittel 44 ist gemaB Figur 3 als Flachgummi 47 ausgebildet, wel- 
ches an einem unter Kraft dehnbaren Band 48 vorgesehen ist. Dadurch 
kann der Beschnittbereich 31 und der Einstiegsschutz 26 zumindest un- 
ter geringer Vorspannung fest zum Seitenschweller 23 fixiert werden. Im 
Beschnittbereich 31 ist der ReiBverschluss 21 zusammen mit der Ein- 
stiegsschutziasche 27 und dem Band 48 vernaht. Somit konnen optimale 
Kraftverhaltnisse zur sicheren Anordnung gegeben sein. Die Vorspan- 
nung ist jedoch der Gestalt, dass ein sicheres und unproblematisches 
SchlieBen der Tur ermoglicht ist. 

Der Einstiegsschutz 26 kann auch aus mehreren nebeneinander ange- 
ordneten und sich teilweise uberlappenden Einstiegsschutzlaschen 27 
mit daran angeordneten Halteelementen 29 bestehen. Ebenso kann der 
Einstiegsschutz 26 abnehmbar beispielsweise durch einen weiteren ReiB- 
verschluss zum Beschnittbereich 31 vorgesehen sein. 

Es versteht sich, dass das zumindest eine Haiteeiement 29 in der Kontur 
zum Angreifen an der Schutzleiste 38 angepasst ist. In einer einfachen 
und universellen Ausgestaitung kann vorgesehen sein, dass die Halte- 
elemente als flach rechteckformige Streifen ausgebildet sind, welche bei- 
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spielsweise 10 bis 30 mm breit und 20 bis 30 cm lang ausgeblidet sind 
und eine Wandstarke von beispieisweise 2 bis 5 mm aufweisen. Bevor- 
zugt wird ein Polypropylen eingesetzt. Jegliche weitere Materialien sind 
ebenso denkbar. 

Die ais Bnstiegsschutz beschriebene Einstiegsschutzlasche mit dem dar- 
an angeordneten, zumindest einem Halteelement 29 ist nicht auf den 
Einstiegsbereich beschrankt, sondern kann ebenso fur weitere Bereiche 
vorgesehen sein, bei denen dem Prinzip nach gleiche Anforderungen be- 
stehen, so dass diese Teiischutzabdeckung ebenso bei Kraftfahrzeugtei- 
len Oder Maschinen Oder dergleichen einsetzbar ist. Die Begriffiichkeiten 
sind nicht auf die beschriebene Ausfuhrungsform beschrankt. 
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Anspruche 



W 1 Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeugteiie oder dergle.- 
chen, die der auBeren Gesamtform oder der Form einzelner Telle 
eines zu schutzenden Objektes angepasst 1st, deren Rander am zu 
schutzenden Objekt gehalten sind, dadurch gekennzei.chnet, dass 
ein Einstiegsschutz (26) vorgesehen 1st, der eine den Seitenschwel- 
,er (23) zumindest teilweise abdeckende Einstiegsschutelasche (27) 
aufweist, welche am freien, zum Innenraum (28) weisenden Ende 
zumindest ein Halteeiement (29) aufweist, das an einer am Se.ten- 
schweller (23) angeordneten Schutzleiste (38) angre.ft. 

2 SchuUhaube fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeugteiie oder derglel- 
' chen, die der auBeren Gesamtform oder der Form einzelner Terte 
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eines zu schutzenden Objektes angepasst 1st, deren Rander am zu 
. schutzenden Objekt gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Einstiegsschutz (26) vorgesehen ist, der eine den Seitenschwel- 
ler (23) zumindest teilweise abdeckende Einstiegsschutzlasche (27) 
aufweist, welche am freien, zum Innenraum (28) weisenden Ende 
zumindest ein Halteelement (29) aufweist, das im Innenraum (28) 
an dem Seitenschweller (23) oder an einem dem Seitenschweller 
(23) angrenzenden Bereich losbar ahgreift. 

3. Schutzhaube nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
zumindest eine Halteelement (29) des Einstiegsschutzes (26) die 
Schutzleiste (38) hintergreift oder an der Schutzleiste (38) einge- 
hangt ist. 

4. Schutzhaube nach einer der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass nach dem Anbringen des zumindest einen Hal- 
teelementes (29) an der Schutzleiste (38) ein Befestigungsmittel 
(44) im Schwelierbereich am Unterboden (46) angreift, welches 
vorzugsweise ein unter Kraft dehnbares Band (48) umfasst. 

5. Schutzhaube nach Anspruch~4, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Befestigungselement (44) ein sich entlang des Seitenschweilers 
(23) zwischen einem vorderen und hinteren Radlauf (33, 34) zu- 

_ mindest teilweise erstreckendes Flachgummiband ist. 

6. Schutzhaube nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Befestigungselement (44) als Klippschiene oder Hakenelement aus- 
gebildet ist. 

7. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Einstiegsschutzlasche (27) aus einem 
Schutzhaubenmaterial hergesteilt ist. 

8. Schutzhaube nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Einstiegsschutzlasche (27) im Beschnittbe- 
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reich (31) nahe eines oder zusammen mit einem ReiBverschluss 
(21) fur eine Teilabdeckung (14) der TUr vern§ht 1st. 

9. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) widerha- 
kenformig zur Einstiegsschutzlasche (27) befestigt ist. 

10. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) a.ls fla- 
ches, langliches oder flachrechteckformiges Kunststoffteil, vor- 
zugsweise aus Polypropylen, ausgebildet ist. 

11. Schutzhaube nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch ge~ 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) mit der 
Einstiegsschutzlasche (27) durch eine IMaht (36) verbunden ist. 

12. Schutzhaube nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) mit der Ein- 
stiegsschutzlasche (27) verklebt, miteinander verklemmt, verpresst 
oder verkrimpt sind. 

13. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) eine U- 
oder V-formahnlichen Verlauf aufweist und zumindest ein freies 
Ende des zumindest einen Halteelementes (29) mit der Einstiegs- 
schutzlasche (27) verbunden ist. 

14. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) ab- 
schnittsweise an der Einstiegsschutzlasche (27) vorgesehen ist o- 
der sich zumindest teilweise entlang des Seitenschwellers (23) er- 
streckt. 

15. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das zumindest eine Halteelement (29) in einer 
Tasche, vorzugsweise aus einem Material der Einstiegsschutzlasche 
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(27) eingesetzt ist und an der Einstiegsschutzlasche (27) angeord- 
net oder die Tasche einen Teil der Einstiegsschutzlasche (27) bil- 
det. 

16. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zumindest eine Halteelement (29) profiliert 
ausgebildet und an die Kontur der Schutzleiste (38) zumindest 
teilweise angepasst ist und diese zumindest teilweise abdeckt. 

17. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zumindest eine Halteelement (29) zumindest Im 
Angriffsbereich zur Schutzleiste (38) eine rutschfeste Oberflache 
aufweist. 

18. Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Einstiegsschutz (26) durch einen ReiBver- 
schluss (21) oder ein Klettband austauschbar an dem Beschnittbe- 
reich angeordnet ist. 

19. Schutzhaube nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Halteelement (29) als Klettband ausgebildet ist, welches am Bo- 
denbelag im Innenraum (28) oder an einem Gegenstuck in der 
Schutzleiste (38) angreift. 



Schutzhaube nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein oder mehrere Halteelemente (29) glelcher 
oder unterschiedlicher Art an der Einstiegsschutzlasche (27) vorge- 
sehen sind. 
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Zusarnmenfassung 
Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahr- 
zeugteile oder dergleichen, die der auBeren Gesamtform oder der Form 
einzelner Teile eines zu schutzenden Objektes angepasst 1st, deren Ran- 
der am zu schutzenden Objekt gehalten sind, wobei ein Einstiegsschutz 
(26) vorgesehen ist, der eine den Seitenschweller (23) zumindest te.l- 
weise abdeckende Einstiegsschutzlasche (27) aufweist, welche am fre.- 
en zum Innenraum (28) weisenden Ende zumindest ein Halteelement 
(29) aufweist, das an einer im Seitenschweller (23) angeordneten 
Schutzleiste (38) angreift. (Hierzu Figur 1) 
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